Infraestructura de Transporte Vial Colombiano 1

La Infraestructura de Transporte Vial Colombiano Como Instrumento a la Competitividad

del Pais

Jheraldy Padilla Dominguez
Universidad Santiago de Cali

Seccional Palmira

Nota

Diplomado. Profesora: Paola Andrea Castafio. Diplomado en legislacion de Transito
y Transporte. Programa de Derecho Universidad Santiago de Cali. Seccional Palmira.
La correspondencia relacionada con este documento deberda ser enviada a

Jinpd1996@hotmail.com



Infraestructura de Transporte Vial Colombiano

Abstract

The investment by the Colombian government in improving road infrastructure, is an
issue of great importance for the economy and society in general. Colombia presents a
significant lag in relation to the development of national land routes, whose progress
throughout history has been through four different generations, each with its own
characteristics, errors and successes that are attempted to improve with over the years. The
fourth generation of the works is perhaps the most important for the country because it
meets all the experience gained in the past and raises the execution of large buildings,
which undoubtedly increase the competitiveness the economy, encouraging trade and

facilitating the transit of people and goods in shorter time and at lower costs.
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La Infraestructura de Transporte Vial Colombiano Como Instrumento a la Competitividad
del Pais

La infraestructura vial de transporte en Colombia es uno de los aspectos mas
importantes y relevantes que influyen sobre la competitividad interna y externa del pais,
afectando notoriamente el crecimiento econdmico y el desarrollo sostenible. Segun el
ranking global de competitividad realizado por el Foro Econémico Mundial, para el afio
2018-2019, Colombia se ubico en el puesto 60 entre 140 paises con un indice de 4.3%,
resultado que ha causado grandes preocupaciones en cuanto al camino que debe seguir el
pais para llegar a ser mas competitivo por medio de la infraestructura de transporte vial.
(Foro Economico mundial, 2019). La correcta infraestructura vial juega un papel
importante en la competitividad comercial del pais, dado que en Colombia el principal
modo de transporte en el proceso de distribucion o comercializacion de los diferentes
bienes se realiza a través de carreteras, permitiendo la comunicacion de las diferentes
regiones del pais y de este hacia el resto del mundo. Por lo tanto, la infraestructura se
constituye como un medio a través del cual las actividades econémicas crecen y se
desarrollan.

Hoy, Colombia es parte del grupo de los paises que se encuentran en via de desarrollo,
lo cual exige que a medida en que se incrementen sus avances economicos y sociales, se
proporcione a su vez una modernizacién en la infraestructura fisica del pais, por medio de
la cual se establezca el éxito de todas las actividades comerciales que hacen mas
competitiva una economia a nivel mundial y ademas fomenta beneficios a la sociedad en

cuanto a las mejoras referentes a la calidad de vida y reduccion de la pobreza, pues
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teniendo en cuenta la trayectoria de la nacién, se identifican visiblemente los enormes
retrasos generados en la construccion de vias mas modernas debido en gran parte, al
elevado indice de corrupcion en el sector publico, los fuertes cambios en los sistemas de
contratacion para la ejecucion de obras, demoras en los desembolsos de los recursos
destinados a la construccion de carreteras, recorte en los presupuestos que dejan como
resultado obras inconclusas o de pésima calidad que a futuro requieren de correcciones con
obras adicionales 0 complementarias , entre otros factores de orden social, econdmico,
politico e incluso externos al Estado, tales como desastres naturales, cambios climaticos,
inseguridad por parte de grupos al margen de la ley, que también se consideran como un
obstaculo en el desarrollo de los diferentes proyectos.

Ahora bien, Colombia en materia de infraestructura vial no solo cuenta con carreteras de
primera, segunda y tercera generacion, sino que afortunadamente son cada vez mas los
proyectos enfocados a las concesiones de cuarta generacion (4G), donde estos Ultimos
estan tomando el punto base como desarrollo de infraestructura vial pues tienen como
propdsito brindarle al pais la posibilidad de mejorar las comunicaciones interregionales, y
asi aumentar el crecimiento y desarrollo del sector.

Respecto a los avances que se han realizado recientemente se encuentran el
fundamental y el cual es el generador del desarrollo vial es la serie de proyectos de
la Cuarta Generacion de Concesiones (conocidas como carreteras 4G), proyecto que se
trata de la construccion y la rehabilitacién de mas de 7.000 kilémetros de vias, que
contemplan dobles calzadas ; 1.300 viaductos y 141 tineles a través de 40 proyectos que

deben ser ejecutados en un periodo de 6 afios a partir del momento en el que se

adjudiquen, pero también se incluyen otros proyectos importantes como La Ruta del
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Sol (parte de la tercera generacion de concesiones) y las Vias para le Equidad. Sin
embargo, los dos primeros son los proyectos de infraestructura vial mas ambiciosos de la
historia reciente del pais y con los que se espera crear un punto de inflexién para la
competitividad de los productores de muchas regiones. Estos proyectos como el de la Ruta
del Sol o las carreteras 4G son inversiones disefiadas para conectar mejor al pais y al ver
la necesidad de una mejor infraestructura vial, por las condiciones comerciales a las que se
enfrenta y proyecta el pais, por el deseo de ser mas competitivo ante mercados
internacionales y aprovechar los beneficios de la apertura econémica por eso se penso en
crear un programa de infraestructura de carreteras que le brindara a la red vial del pais
cierta ventaja en la distribucion de sus productos, tanto nacional como internacional. En el
primer caso, la intencion es conectar la capital de la nacion con la costa del pais a traves de
una via de doble calzada de algo mas de 1000 km. Por su parte, el proyecto de las 4G es
mucho mas grande en el que incluye 29 obras a lo largo del pais. El caso de las 4G es el
mas importante y conocido con justa causa: en las primeras 19 obras la inversion total que
se va a realizar en los proximos afios esta en las cercanias de los 23,7 billones de pesos, lo
que equivale al 10,5% del presupuesto de la nacién para el afio en curso (Vicepresidencia,
2015).

Los beneficios de esta serie de inversiones serian practicamente inmediatos. En el caso
de las personas que buscan viajar por el pais, podran hacerlo en un menor tiempo y habra
una mayor variedad de lugares a los cuales viajar con facilidad de manera terrestre. El
transporte de mercancias también estara beneficiado porque cuando se reduce el tiempo de
transporte se reduce el costo en gasolina, llantas para los vehiculos, ademas de aumentar la

cantidad que se puede transportar en el mismo tiempo.
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Pero, el desarrollo de la infraestructura de transporte en Colombia es incipiente, sobre
todo en su componente vial, que representa mas del 80% de las toneladas de carga
movilizadas al afio. Falencia que perjudica la competitividad de las empresas del pais al
incrementar sus costos; esto es explicado en gran medida, por la carencia de un marco de
planificacion de largo plazo que permita priorizar la construccion de las obras criticas para
la competitividad, en especial las que méas dinamizan los flujos de comercio exterior y que
fortalecen la integracion del mercado. (Rojas,2016).

El atraso de Colombia en infraestructura vial es tan representativo, que en algunos
indicadores como el tamafio de la red vial arterial pavimentada por habitante, Colombia se
encuentra incluso por debajo de paises de ingresos mas bajos como Bolivia, Ecuador o
Venezuela.

La competitividad por su lado, permite beneficiarse a gran escala, pues ademas de
implicar mayores niveles de productividad, también genera confianza para la realizacion de
negocios internos como a nivel internacional trayendo consigo mayor inversion extranjera
al pais. La adecuada y eficiente inversidn en infraestructura vial permite que el transporte
de mercancias se dé a un costo mas competitivo comparado con productores similares de
otros paises, ademas permite la rapida movilizacion de los bienes para su mejor
comercializacion, donde ha ganado un papel protagonico en el desarrollo y sostenibilidad
de la economia (Forero, 2014).

Es importante analizar el objetivo de la inversion en infraestructura vial como
instrumento de la competitividad comercial en Colombia, pues se tienen en cuenta las
diversas condiciones econdmicas, geograficas, sociales y ambientales del pais cuando se

refieren a las estrategias de competitividad; ademas el sector transporte
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es un factor importante para la economia, ya que permite vincular las diferentes
actividades sociales y econdmicas, beneficiando la comunicacién entre zonas, acortando
distancias, reduciendo tiempos y disminuyendo enormemente los costos derivados del
transporte.

Asi mismo, es inevitable pensar que una infraestructura adecuada de transporte vial
permita mejorar el desarrollo regional mediante la conectividad de los centros urbanos con
las zonas rurales, y la union de las regiones mas apartadas o aisladas del pais, con la
finalidad de mejorar la comercializacion y se logren mejores y altos estandares
competitivos a nivel general, buscando mejorar el desarrollo y crecimiento economico del
pais.

Por otra parte, cabe mencionar que para Colombia es importante formar parte de la
Alianza del Pacifico, la cual es una iniciativa de integracion regional conformada por
cuatro paises miembros: Chile, Colombia, México y el Peru, con el propésito de
“profundizar la integracion entre éstas economias y definir acciones conjuntas para la
vinculacion comercial con los paises asiaticos de la cuenca del Pacifico”.(Foro técnico de
cooperacion de la alianza del pacifico,2019), sobre la base de los acuerdos comerciales
bilaterales existentes entre los Estados parte; ya que con esta alianza se pretende mejorar la
integracion y articulacion econdmica y politica del pais, lo que logra o estima generar
mayor desarrollo econdmico y social, esta Alianza es diferente a los demas acuerdos de
integracion regional, debido al papel que puede tener el pais en la insercién internacional,
ya que:

La Alianza puede contribuir de manera definitiva a profundizar la internacionalizacién

de la economia colombiana, a fortalecer las exportaciones manufactureras y a
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diversificar los sectores receptores de inversion extranjera, elementos necesarios para
que el pais pueda mantener un crecimiento sostenido en el mediano plazo. Segun M.

Reina, en la conferencia de la alianza del pacifico, 2013.

Por su parte, (Caballero, 2013), analiza que Colombia tiene una posicién geografica
excelente, debido a que cuenta con el acceso a los océanos Pacifico y Atlantico, la
conexion del hemisferio norte con el sur y esta cerca del canal de Panama4, lugar en el cual
transitan las mayores embarcaciones del mundo, dando como resultado gran cantidad o
flujo comercial y econdmico, lo cual lo beneficia debido a que le permite obtener una
mayor competitividad mediante el uso de la actividad portuaria. Es por ello que usar estas
ventajas estratégicas le generara al pais un gran avance en el comercio, puesto que estas
medidas afectaran positivamente en la competitividad y esto impulsara el desarrollo
econdmico para el pais.

Sin embargo, Colombia continua presentando dificultades frente a la infraestructura de
transporte vial, ya que ésta no es lo suficientemente desarrollada y preparada para generar
un impacto positivo en el comercio, por lo cual genera una desventaja para el pais
ocasionando que sea menos competitivo frente a los demas paises de la Alianza pacifico, lo
que afecta seriamente el desarrollo del pais, contribuyendo a que la pobreza sea més alta
especialmente por la dificultad de acceso o la mala calidad de los servicios basicos que
limitan el crecimiento industrial especialmente por los sobrecostos.

A manera de ejemplo, segun el Banco Mundial, entre el 20 y el 30 por ciento de los

costos de produccion en Colombia resultan de la mala calidad de la infraestructura de



Infraestructura de Transporte Vial Colombiano 9

transporte. Este valor es entre el 7 y el 15 por ciento mayor que en paises como Ecuador,
Per( o Venezuela.

De igual forma, estos indicadores explican que Colombia presenta un rezago
considerable en la inversién en infraestructura de transporte y que requiere de grandes
cambios para mejorar la productividad y competitividad de sus sectores productivos. Los
requerimientos de inversion para el movimiento de carga son las obligaciones mas grandes
que hay en el pais y abarcan tanto el mantenimiento y rehabilitacion de las vias en mal
estado, como un mejoramiento de la red vial.

Es por ello que el gobierno pone en marcha las concesiones para las vias de tercera
generacion, aplicadas a partir de 2001 con el objetivo de la conservacion integral y
uniforme de las carreteras. Adicionalmente, se incorpord un nuevo concepto denominado
corredor vial, el cual hace mencidn a la creacion de una serie de vias que permitan la
comunicacion entre los centros de produccion, consumo, distribucion y comercializacion,
mejorando de esta forma la productividad y competitividad de las mallas viales nacionales
y los indices de exportacion del pais (Fandifio & Reyes, 2012), buscando mejorar
persistentemente la competitividad del pais mediante el aumento en la calidad de su
infraestructura vial.

Por otro lado, Laura Bono, en su conferencia de infraestructura fisica en la region
sudamericana y su relacion con los procesos de integracion comercial, especifica la
importancia de la relacidn entre los procesos de integracion comercial y la infraestructura
de transporte, menciona que no solo debe establecerse una red de transporte eficiente y en
buen estado, sino que también deben existir buenos procesos de integracién entre los paises

cercanos, en este caso toda la region latinoamericana, instaurando asi un mejor comercio
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internacional. Resaltando la importancia del territorio en su conjunto, estableciéndolo
como esencial para generar estrategias similares para todos los paises que se encuentran en
América del Sur, con el fin de eliminar los caos e indulgencias que suceden en las
fronteras de los Estados y de esta forma facilitar la insercion al mercado global, puesto que
al aplicarse este tipo de estrategias facilita la integracion, promoviendo la competitividad
regional, ampliando los mercados y generando economias de escala.(Bono,2014).

Por su parte, Carlos Rodriguez, al observar el transporte de carga en Colombia,
identifica que el transporte de carga por carretera representa un factor esencial para la
economia del pais, debido a que aproximadamente el 71% de la carga es transportada por
tierra ya que existen 756 km que se encuentran en operacion; de estos 592 km se utilizan
para el transporte de carga y 164 km el para transporte de pasajeros lo cual lo convierte en
el medio por excelencia para tener los productos al alcance del consumidor, ya sea nacional
o internacionalmente,(Rodriguez,2016).

Adicional a esto, al analizar y observar la red de carreteras de alta calidad en el
mundo, es decir dobles calzadas o autopistas, se observa que en Colombia, si bien se han
logrado algunos avances de ejecucion en los ultimos afios se paso, entre los afios 2009 y
2018, de 480 km de dobles calzadas a 896 km, todavia existe un atraso importante en
materia de vias para la competitividad.

Ademas, La ANI (Agencia Nacional de Infraestructura) estima que alrededor de 1.322
km se encuentran deteriorados y presentan problemas de invasion del corredor férreo y
hurto de la infraestructura y describe en detalle las problematicas del transporte vial,
relacionadas principalmente con la antigliedad de los vehiculos y su poca capacidad de

carga, los factores externos como los derrumbes naturales, la inseguridad y los constantes
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paros de algunos sectores productivos, generando altos costos de transporte e impactando
en los tiempos del recorrido entre los principales puertos y distribuciones del pais, y
concluye con que la creacion de estrategias puede permitir alcanzar estandares de
competitividad e infraestructura internacional.

La situacion es tan preocupante que los célculos de la Camara Colombiana de
Infraestructura (CCI), en su bitacora de agosto del 2018, muestran que por cada desvio que
los transportadores tienen que hacer por cuenta del mal estado de las carreteras, un viaje les
puede valer hasta US$250 mas, en el caso del transporte de barriles de crudo, por ejemplo,
mientras que producir una de estas unidades cuesta US$5, movilizarlo cuesta US$15, es
decir, hasta tres veces méas. (Camara de Infraestructura,2018)

El atraso y las deficiencias de la infraestructura vial en Colombia tienen muchas
causas, y dependen de cada sector, pero existen ciertas caracteristicas comunes como
cuando la infraestructura se planea y se disefia para cumplir metas de muy corto plazo, la
calidad de las obras no es prioridad para el Estado especialmente por la poca efectividad y
la falta de compromiso de las interventorias, los mecanismos de contratacion suelen acabar
en sobrecostos y retrasos que fluctdan en promedio entre un 30 y un 50 por ciento de lo
proyectado especialmente a la contratacion de disefios incompletos, a problemas de los
predios, deficiencias con la solicitud de las licencias ambientales y a los mecanismos de
consultas previas ademas de un factor determinante como lo es la contratacion, la
construccion y la interventoria de obras que han demostrado ser un foco de corrupcion

billonaria.
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Una explicacion a esos sobrecostos, segin Juan Carlos Rodriguez, presidente de
Colfecar (Federacion Colombiana de Transportadores de Carga por Carretera), es la falta
de mantenimiento de las vias. La situacion en general ha mejorado por aumento de la
participacion de las inversiones en infraestructura en el PIB, y eso nos pone a tono con los
demads paises, sobre todo con los de la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Econdmicos (OCDE). Sin embargo, un hecho preocupante son las ineficiencias en el
mantenimiento vial. La falta de recursos provenientes de los peajes y el presupuesto de los
municipios es insuficiente. (Rodriguez,2018).

En ese sentido, un andlisis de Colfecar, con datos de un modelo desarrollado por un
consultor del Departamento Nacional de Planeacion (DNP), dice que el costo para
movilizar 220 millones de toneladas en modo carretero con las condiciones actuales de las
vias es de US$8.842 millones. Sin embargo, “en el caso de que se ampliaran los tramos que
presentan capacidad insuficiente, los costos se reducirian a US$8.078 millones”
(Portafolio, 2018 parr. 10).

El altimo Reporte Global de Competitividad del Foro Econdmico Mundial presento
reiteradamente las falencias de la infraestructura de Colombia. Sobre esto, lo méas
preocupante fue el desempefio comparado al reporte del 2007: en ese primero, el ranking
de calidad de vias nos posicioné en el puesto 86, hoy en el 126; y en infraestructura de
transporte la caida en términos de competitividad, dicho panorama tampoco nos deja muy
bien parados frente a los otros paises de la region. De acuerdo con el Consejo Privado de
Competitividad la calidad de la infraestructura ha desmejorado en los Gltimos afios, pues
mientras que en el 2006 el 67% de los paises superaba a Colombia en ese item, en el 2016

ese porcentaje se incremento a 81,9%, ubicando al territorio nacional en el puesto 113 de
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138 paises. Si hay algun conforte, es que durante estos 10 afios hubo una mejora constante
en el puntaje para estas categorias. Por su lado, el Departamento Nacional de Planeacion
expuso esta misma problematica y algunas de sus repercusiones en el Plan Nacional de
Desarrollo (2014-2018): “El atraso en la provision de infraestructura logistica y de
transporte ha sido sefialado en repetidas ocasiones como uno de los principales obstaculos
para el desarrollo econémico y la consolidacion de la paz en Colombia” (Plan Nacional de
Desarrollo, pag.126,2018). A raiz de una evidente falta de inversion en este tema, los
ultimos dos gobiernos nacionales han dedicado parte de sus esfuerzos a mejorar la
infraestructura vial del pais en proyectos como la Ruta del Sol y las vias 4G
(oficialmente, Cuarta Generacion de Concesiones). (Plan Nacional de Desarrollo, 2018).
No sera sorpresa para nadie que Colombia no tiene una buena calidad de vias, en
efecto, los medios de comunicacion y la misma poblacion se mantienen en un ciclo
continuo de critica frente a la infraestructura vial del pais. De igual manera, es necesario
conocer el verdadero estado de la red vial: del total nacional, el INVIAS (2016) determind
que unicamente el 72% de las vias estan pavimentadas y del total, el 25% esta en
condiciones malas 0 muy malas. Debe ser de preocupacién gue uno de cada cuatro
kilometros de via esté en malas condiciones, empero, existen matices a este resultado.
Algunos departamentos como Bolivar, Caldas, Narifio, Quindio y Tolima tienen al menos
el 79% de sus vias en buen estado y ninguno tiene mas del 5% en un estado malo 0 muy
malo. Por otro lado, Cauca, Cordoba y en particular Sucre tienen grandes retos por delante
con mas del 40% de sus vias en las dos categorias mas bajas y algunos otros como
Magdalena y Meta tienen menos del 20% de sus vias en los mejores estados en donde mas

de la mitad son regulares.
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En otras palabras, se planea una infraestructura de mala calidad y con una vision de
corto plazo, cuya construccion tarda entre un 45 y 60 por ciento méas de lo establecido en el
cronograma inicial; lo que cuesta en promedio entre 30 y 50 por ciento méas por encima de
lo planeado y, por problemas de corrupcién, se ejecuta con un valor equivalente al 70 por
ciento del presupuesto original.

Este proceso crea la necesidad de hacer inversiones en mantenimiento y
reconstruccién antes de lo previsto, llevando al déficit y reduciendo los recursos para
inversiones nuevas. Claramente, la repeticion sistematica de esta situacion ha llevado al
pais al estado en que se encuentra hoy en dia.

Ahora, frente a la calidad en infraestructura, Colombia ha mostrado por afios ser una
sociedad para la cual este parece ser un asunto menor. La calidad no es un resultado directo
y natural del crecimiento economico y de la inversion. Sino que es un insumo que debe
planearse y exigirse como parte integral de un proyecto; y deberia ser un componente
esencial en todas las actividades del Estado.

Alcanzar altos estandares en cubrimiento y calidad no es un problema técnico sino
politico. La tecnologia y la ingenieria necesarias para construir una infraestructura de
calidad estan disponibles, pero no existe la voluntad politica para realizar proyectos
ambiciosos y de gran impacto, como si ocurre en los paises desarrollados. (Razon
publica,2013).

Estas decisiones, con frecuencia, se excusan en las limitaciones financieras. Sin
embargo, en todos los paises y ciudades del mundo las necesidades de inversion en
infraestructura corresponden a un porcentaje muy alto de los recursos disponibles y lo que

define su ejecucidn es la vision de la clase dirigente. Parte del problema en Colombia se
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deriva de una clase politica con vision de corto plazo y centrada en sus intereses personales
y electorales.

A pesar de las criticas de algunos sectores por las demoras y los cambios en las
condiciones de contratacion, la creacion de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI)
es un paso adelante. La decision de tener estudios méas detallados, de cambiar muchos de
los incentivos perversos dentro de los procesos de contratacién, de realizar una planeacion
estratégica y fijar prioridades en las obras, y de adoptar pactos anticorrupcion es sin duda
un gran acierto.

Aunque el trabajo de agencias como la ANI para sacarnos del atraso es invaluable, no
se ve con claridad quién esta pensando en la Colombia del futuro. Toda la infraestructura
que se esta licitando o construyendo nos va sacar del atraso, pero no va a ser suficiente
para que seamos competitivos dentro de 25 o 30 afios.

Si se quiere un pais integrado y mas competitivo en una economia global se necesita
iniciativas ambiciosas en infraestructura que sean ejecutables y que, ademas de mejorar la
calidad de vida y la productividad, den ejemplo y contribuyan a construir una sociedad
capaz de competir con los mejores paises del mundo. En este sentido hay que reconocer la
iniciativa del Ministerio de Transporte dentro de la ley de infraestructura la ley 1682 de
2013, por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de
infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias, donde en su articulo
2, establece un sistema de crecimiento vial para optimizar el crecimiento y competitividad
del pais:

... Articulo 2°. La infraestructura del transporte es un sistema de movilidad integrado

por un conjunto de bienes tangibles, intangibles y aquellos que se encuentren
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relacionados con este, el cual esta bajo la vigilancia y control del Estado, y se organiza
de manera estable para permitir el traslado de las personas, los bienes y los servicios,
el acceso y la integracion de las diferentes zonas del pais y que propende por el
crecimiento, competitividad y mejora de la calidad de la vida de los ciudadanos...

y los Decretos 3049 de 2013 y Decreto 476 de 2014 para crear una agencia de

planeacion que tenga una mirada de largo plazo sobre este sector.

En referencia a la concentracion de transporte de pasajeros, un estudio de la ANIF
(2016) afirmé que el 89% de los pasajeros que se transportaron dentro del pais lo hace de
manera terrestre. Por su parte, en el transporte de carga la investigacion reporto que el 73%
de las toneladas de bienes transportados utilizan el modo vial. Este hecho supone que, de
no tener cierta calidad de infraestructura vial, el transporte de personas y de carga sera
mucho mas complicado que lo que deberia. Sobre esto, que haya tanta concentracion no es
un reflejo de la eleccion de individuos y productores por elegir las vias dada su calidad
sino porque implica que la situacion de otros medios de transporte es de menor
accesibilidad o mayores costos.

A pesar de las mejoras recientes con los proyectos de infraestructura vial que se tienen
presupuestados, para el pais, es de suma importancia mejorar la calidad de la
infraestructura vial si espera mejorar su competitividad. Un efecto del atraso de este
aspecto es que los costos del transporte sean persistentemente altos y, por lo tanto, hace
que los bienes de consumo sean mas costosos. Asi que, es suficiente con mejorar las vias

del pais para que el costo de vida se pueda reducir.
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Por otro lado, al tener bienes colombianos menos competitivos, los productores de
bienes de consumo interno serén vulnerables ante importaciones, dado que no podran
competir con los bajos precios; mientras los productores de bienes transables tendran
dificultades en vender sus productos en los mercados internacionales. Ante la
problematica, el desarrollo vial que se ha venido dando en los afios recientes busca hacer
un cambio en este estancamiento en la competitividad de los productores.

Es por esto que el Estado Colombiano debe buscar estrategias necesarias para
fomentar el crecimiento, el desarrollo y la mayor comunicacién entre las regiones,
logrando alcanzar una infraestructura vial de alta competitividad y siendo impulsadores
de nuevos proyectos de carreteras, puertos maritimos, puertos secos, aeropuertos y pasos
de frontera, para asi lograr el mejoramiento del movimiento en los mercados
internacionales; asi mismo, se resalta la importancia de recuperar la cultura de
estructuracion de proyectos a través de realizacion de mejores estudios de pre-inversion, y
de realizar una gestion contractual orientada a los resultados, fortaleciendo la
institucionalidad y el marco juridico de la vinculacion de capital privado en el desarrollo y
financiacién de infraestructura fisica (Consejo Nacional de Politica Econémica y Social,
2013). El uso del modo de vias es indispensable no solo para la distribucion de mercancias
sino también el ser utilizado para el transporte de pasajeros, pues ademas de interconectar
regiones dentro del pais, también lo hace a nivel internacional; es asi como se argumenta
que el sector transporte genera dinamica a la economia pues también es fuente de empleos,
mejor calidad de vida de los ciudadanos, eficiencia en la logistica del comercio y mayor
competitividad del pais en general. También es necesario resaltar que el atraso en la

generacion de infraestructura ademas de provocar que las regiones, municipios o
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corregimientos se mantengan en el atraso comercial, tecnoldgico, educativo, de salud e
informativo, también desacelera el crecimiento de estas regiones, especialmente las mas
apartadas del pais por su dificil acceso geografico, como lo es la Amazonia o la Orinoquia.

Asi mismo, por la falta medios de transporte dispuestos a entrar a estas zonas
geograficas, los precios de estos productos tienden a ser méas altos, impactando
negativamente el consumo, lo que incluso no solo podria generar una disminucién de la
demanda, sino también un desabastecimiento de productos de consumo para estas regiones.

Entonces, ¢qué efectos adicionales traeria para la economia del pais dichas
situaciones? Pues si bien se sabe que, si la demanda de una economia es afectada
negativamente, esto le resta dinamica al proceso productivo y como consecuencia se
presentaria menor crecimiento econémico propiciando asi menos desarrollo o bienestar
social, enfatizado principalmente en las regiones a las cuales se presenta mayor rezago de
infraestructura vial. Como consecuencia de lo anterior, es cuando se presenta el desempleo,
dificultad para prestar los servicios de salud, educacion y seguridad por parte del estado,
también se da la falta de alimentos, la falta de poder adquisitivo, menos tasas de ahorro y
claramente menos tasas de inversion, entrando en lo que se conoce como el famoso circulo
vicioso de la pobreza.

Finalmente del presente ensayo se puede inferir que la inversion Colombiana en la red
vial del pais, no ha sido suficiente ni se ha aplicado de manera eficiente, para lograr un
crecimiento paralelo del sector transporte con el sector comercial del pais, fenGmenos
como la globalizacion la apertura econdmica y la firma o posible firma de acuerdos
bilaterales o multilaterales de comercio internacional, han generado un crecimiento

acelerado del sector comercial en Colombia y han facilitado la incursion de productos
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extranjeros y el aumento de la exportaciones desafortunadamente la infraestructura vial no
ha crecido al mismo ritmo, disminuyendo la competitividad de los productores
colombianos, tanto importadores como exportadores, por los altos costos de transporte
entre los centros de produccién y los puertos maritimos. Para que Colombia sea un pais
competitivo en el sector de comercio internacional, el transporte de carga debe ser una
herramienta fundamental que permita mantener 6ptimos niveles de competitividad de los
productos y servicios que este pueda ofrecer en los mercados internacionales y al mejorar
la competitividad de Colombia desde su infraestructura vial, las ventajas son
fundamentales, porque al tener un medio de transporte para el comercio de interior y
exterior se permite la generacion del desarrollo economico y la oportunidad para tener
relaciones internacionales mas amplias; ademas se van a disminuir los costos de viajes
proximamente con las nuevas obras que se estan haciendo sobre las vias de cuarta
generacion (4G), pues con esto se evita la congestion con las dobles calzadas, se mejoran
los costos de viaje a los empresarios y se disminuye el costo a los consumidores.

En la medida que se tenga una buena infraestructura de transporte los costos de
operacion de los vehicules van a bajar sustancialmente, eso son variables que estan
relacionadas intimamente, se disminuyen los tiempos de recorridos Yy si tienen una buena
infraestructura los costos de operacion también se van a bajar, por lo tanto, los costos de la
mercancia también van a bajar.

El retraso de la infraestructura vial y las restricciones presupuestales hacen
absolutamente indispensable la participacion privada como las concesiones viales que de
alguna manera presentan resultados positivos en cuanto a lo que mas le interesa al pais. El

aislamiento de una gran parte del territorio colombiano, constituye y genera un
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subdesarrollo econdmico y social de las poblaciones, generando actividades ilicitas,
incremento del terrorismo. Los grandes centros de produccion estan concentrados en el
interior a una gran distancia de los puertos, situacion que eleva el costo de los bienes y
afecta negativamente la competitividad del sector productivo, ésta deber ser una prioridad
politica. Colombia necesita con urgencia organizar y reestructurar la inversion en
infraestructura para reducir el déficit, mejorando la cobertura y la calidad, y disefiar una
estrategia ambiciosa de crecimiento e inversion que nos prepare para ser competitivos en el
futuro y para cumplir con nuestra cuota de responsabilidad intergeneracional, es por eso
que Colombia necesita empezar a dirigir las vias del pais comenzando a pensar en
proyectos a largo plazo, que sean reguladas eficientemente y que sean construcciones que
no necesiten ser reparadas en corto tiempo sino que tengan una funcionalidad garantizada
por periodos entre los 25 a 30 afios para alcanzar una competitividad alta en materia de

infraestructura a nivel de vias en Latinoamérica.
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